Junitszkij a SkyWay EkoFesztival 2018 fejl6désérdl forditas: Pénya Csaba

Ez egy kiils6 égésl, ugynevezett Stirling motor.

Latjak égnek az ég6k, amik a hengereket melegitik. A levegd felmelegszik, aztan a motor elkezd
mukodni. Mert az egyik oldalrél hiil a masik oldalrdl pedig melegszik.

De ez a motor hangos, ahogy latjak elég nagyméret( és alacsony a hatasfoka.
Természetesen ezért nem fogjuk a unibusban alkalmazni, noha kénnyd vezérelni.
Gyujtasa az 6ngyujtoval torténik, aztan elfdjom és mar meg is all.

Tehat az EkoFesztival ideje alatt sem latjuk majd?

Sajnos nem, csak ndlam az asztalon lathaté mint jaték.

Sajnalom. Komolyra forditva a szét, mi var minket az elkovetkez6 hétvégén?

J6, forditsuk komolyra a szét.

Anatolij Eduardovics, az EkoFesztivalig mar csak nagyon kevés id6nk maradt hatra. Mi mint
befektet6k és fejleszt6k mivel is érkeziink ehhez a fazishoz?

Immaron rendelkeziink a termékkel, ami mar elkésziilt. Azt mondhatjuk, hogy ez egy béta verzid,
amire mar meg is szereztiik a m(ibizonylatokat.

De a teher rendszer még nincs befejezve, és nincs még meg a nagy sebesség(i rendszer teljes
komplektacidja sem.

Noha a gordil6allomany egy részét

mar készitjiik, ami Berlinben szeptemberben az InnoTrans kiallitdson ki is lesz allitva. Ez a nagy
sebességli modul csaladi valtozata lesz.

Van mit megmutatnunk a befektetGinknek. Terveink szerint 2100 embert akarunk megutaztatni az
EkoFesztivalon, ami komoly kihivast jelent a szamunkra. Meg fogjuk oldani. Megmutatjuk, hogyan
mukodik a rendszeriink.

Nagyon kdszéndm. Rendben, de mi lesz tovabb? Kész-e a tarsasagunk konkrét célprojektekre és lesz-
e valami bejelentés evvel kapcsolatosan az EkoFesztivalon?

Tobb tucat célprojekttel dolgozunk a vildg sok orszdgdban. Ez egy nagyon 6sszetett munka.
Soklépcs6s munka.

Nem érdemes id6 el6tt nyilatkozni az eredményekrél, mert egy igen dsszetett termékkel 1épilink ki
most, egy igen sok és komoly konkurenssel rendelkez6 piacra.

Akik, ahogy mondani szoktak, nem alszanak és igyekeznek megzavarni minket a piacra lépésben.
Mert sok lizlet hagyomdanyosan is szenved.

Az Egyesiilt Arab Emiratusokban rendezett kidllitas el6tti interjujaban arrdl beszélt, hogy a
kozeljov6ben mar valamiféle konkrét eredményekrdl is beszdmolhat.

Hogy elképzelhetd, hogy ez még az EkoFesztivalig tartd id6szakban is megtorténhet. Csak nem
valtozott meg valami?



Nem, a nagy képet tekintve semmi sem valtozott meg, vannak bizonyos valtozasok, de ez nem azt
jelenti, hogy rosszabba valt volna a helyzet.

A kiallitdson valéban aldirtunk megallapoddsokat, de nem tettiik kbzhirré ezeket a megegyezéseket.

Ezen kiviil, még szamos mas megallapodast is aldirtunk, de egyelSre ezekrél nem beszéliink, és ennek
megvannak a maga okai.

Mar sok kellemetlen "hivast" kaptunk. Az innovaciok ellen mindig harcoltak és mindig is harcolni
fognak.

Mar harmadik fejlédési fazisban vagyunk, amelybdl az els6: amikor még nem vesznek komolyan, nem
is hallanak meg, a kdvetkezd amikor kinevetnek, aztdn meg mar elkezdenek harcolni veled. Es a
végén mi valunk a gy6ztesekké.

Most a fejl6dés harmadik stadiumaban vagyunk, mindenki harcol elleniink.

ime egy a "telefonhivasok" koziil. A killitas utan egy taldlkozéra utaztunk el Amszterdam egyik
kikotéjébe. Ez egy kiilonleges kikots, ez a vilag egyetlen kikotGje, ahol minden automatizalt, tobbek
kozott a logisztika is.

20 és 40 labas tengeri konténerekkel dolgoznak.

Meg akartunk kotni egy megdllapodast és elkezdeni a munkat a kikotdi szallitdsok terén, tobbek
kozott egy sor olyan orszag iranyaba is, mint az Emiratusok, India és Indonézia.

De - mivel nem rejtettiik véka ald ezt az utazdst - a megérkezésiink napja el6tt a fogado fél egy
levelet kapott.

Szamunkra ismert, hogy ki kiildte, de nem fogjuk kozzé tenni, mert ezek konkurensek voltak. A
fogadd fél gyokeresen megvaltoztatta a viszonyat irdnyunkba és teljesen lemondtak a talalkozét.

Ezért nincs vellik megallapoddsunk és semmiféle egylttm(ikodésink sem? Hogyan lehet most ezen a
helyzeten valtoztatni? Menjlink oda és magyarazzuk meg, hogy, mi jék vagyunk nem olyanok mint
amilyennek beallitanak és amilyennek lefestenek minket?

Hasonlé jellegli események voltak Indidban is. Amikor a kdzlekedési miniszterrel, az indiai kormany
tagjaval talalkoztunk, mar akkor is ott volt egy a SkyWayrdl és annak f6konstruktSrérél, Junitszkijrél
sz616, aznap megjelent negativ cikk az asztalon. Es ez nem a véletlen mve.

De visszaemlékezhetilink, akdr a litvaniai eseményekre is. Ahol az elleniink zajlé harcba
bekapcsolddott az orszdg gazdasagat irdnyitd miniszterelnok és az orszag elndke is.

Ahol blincselekményt is elkbvettek elleniink. Talan azt gondoljak, hogy ez véletlen? Természetesen
nem.

Ezért az informdcidk megosztasaval - kiilonodsen a projekt promdcidjanak irdnyitasat illetéen - nagyon
kiszamitottan és dvatosan kell banni.

Az elért vivmanyainkrdl sz6l6 informacidkat megosztjuk, de ugyancsak nem tarjuk fel a know-
howunkat.

Hiszen a technikdban know-how van, tehat a termékrél - a titkokat nem feltarva - beszélhetiink csak.

Csak a hiilyék aruljak el a titkaikat. Miért is kellene a munkak megvaldsitasa és a piacra Iépéslink
soran feltarni a titkainkat? Hiszen ez know-how!



Kivel is talalkozunk, hol taldlkozunk, mirél is folytattuk a targyaldsokat, milyen dokumentumokat
irtunk ala - hiszen ez mind titkos informdcio.

En megértem, hogy mindenki ezt varja.

De ha tonkre akarjuk tenni az tzletlinket - akkor semmi gond! Ki kell teregetniink minden kartyankat.
Mindent elmondhatok és megmutathatok akar most is, de ezek utan akar mindenki szépen haza is
mehet... Ezek utan Gzlet biztos nem lenne mar beldlik.

Koszondm! Egy keleti kbzmondds jut eszembe errél: "Csak akkor beszélj, ha jobb beszélni, mint
csondben maradni”.

Van egy masik is: "Hallgatni arany". Tehat nem kell mindig beszélni.
Valdszinlleg jobb a tetteinkkel bebizonyitani, hogy mit vagyunk képesek megtenni.

Nem vagyok egy jov6belatd, aki latja a jov6t és elmondja, hogy mit lat, hogy a unibike az trbe repill, a
viz ald meriil stb.

Természetesen mindez idével meg fog torténni, de most nem ez a legfontosabb.
Ugy gondolom, hogy még komolyabb és nagyobb benyomast kelté hatasu dolgok is lesznek.

Ez feltétlendl igy van, és nem kell azt gondolni, hogy csak arra korlatozzuk magunkat amit mar meg is
mutatunk.

Valdjaban mar az elején elkezdtem dolgozni a SpaceWay-en, a kozmikus programon. Aztan
megértettem, hogy nagyléptékben nézve, az senkinek sem kell. En értem, mig mdsok nem értik ezt
meg.

0:08:06.200,0:08:17.740

Nem volt komoly tdmogatasom, s6t harcoltak ellenem. Még a szovjet KGB is harcolt ellenem. Amikor
szétesett a Szovjetunid megértettem, hogy ezt nekem kell megteremtenem, nem pedig tamogatdkat
kell keresnem hozza.

0:08:18.320,0:08:33.180
Igen nagy Uzletet kell ehhez Iétrehoznom,

amiben dollarmillidardokat lehet keresni. S6t olyannak kell az tizletnek lennie, ami jé és sziikséges.
Nem csak valami, amit megvettél, aztadn meg eladtal. Egy innovativ lzlet kell legyen.

0:08:33.680,0:08:51.500

Ez maga a SkyWay. Es mar mutatjuk fel a SkyWayben testet 6ltott kézzelfoghaté eredményeket,
amikbél mar egyértelmden latszik, hogy én nem egy jovélatd vagyok csak, aki minddssze fantasztikus
elbeszéléseket és regényeket ir. A SkyWay mikodik.

S6t ugy mikodik, ahogy megmondtam, hogy miikédni fog. En, mint mérndk nem hibaztam.
Kiricsenko - ezt kétségbe vonni mar nem lehet.



Igen, igy van. Es sokan valdszintileg mar azon is elgondolkodnak, hogy lehet, hogy a SpaceWayjel
kapcsolatban sem hibazok?

Lehet, hogy ez tényleg megvaldsithatd? Hogy az egész civilizacidnk zsakutcaba kertilt és ez jelenti a
megmenekdlést, a belble kivezets utat.

Még Jeff Bezos is megértette mar és kifejtette a latomasat.

Igen, igy van. Felvazolta a problémat, de nem adott rd megoldast. En megoldast is kinalok ra, ami egy
masik szint.

En megadom azt a megoldast is, hogy hogyan lehet kijénni ebbdl a zsakutcabdl.
Gyanitom, hogy miért nem adott rd megoldast, mert mar tudja, hogy van ilyen.

Nem, 6 nem tudja a megoldast. Elon Musk el6jott a vakuumcsével, de én a monografidmban ezt 40
éve mar leirtam.

Ez a SkyWay elsé fejlesztési dllomdsa volt,

amit el6szor vakuumcsGben gondoltam megvaldsitani, de késébb megértettem, hogy ez tul bonyolult
és draga megoldas lenne. A fejlesztés ezen elsé fazisaban.

Ez a legbonyolultabb része az egész rendszernek és nem szabad felesleges kockdazatot vallalni benne.
El tudjak képzelni, hogy a Right fivérek hogy meghokkennének az A 380 légibusz 1attan. Vajon
valamikor is elkészitették volna?

De megcsinaltak a "repll6 kényvespolcot" és megteremtették a repilést.

En is igy tettem, a Skyway program egy sokkal egyszer(ibb megvaldsitdsi fazisara tértem at. Es most
lehet sz6 mar arrdl is, hogy érdemes lehet mar a vakuumcsoves megoldasra is ratérni.

Es dolgozunk is ezen, én ezt a munkat soha nem hagytam abba. Egyszer(en csak nem vertem
nagydobra.

Egy szenzacids hirlink azért akad mara. Nem motorra, hanem valami masra vonatkozdan.

Ez nem azt jelenti, hogy a befektet6k pénzét koltjik erre, ezt én finanszirozom ezek az én
koltségemre folynak.

A befektet6k erre nem adnak pénzt, 6k masra adnak, és mi tessziik is a dolgunkat.
Ugy gondolom, hogy amint megtudjak, viszont azonnal érdekelni fogja Sket.

Nem. Ehhez kiegészit6 befektetésekre van sziikség. Adja Isten, hogy az eredeti finanszirozasi tervet
befejezziik.

Mert mar mindenki tirelmetlenil var és azt kérdezi - hogy mikor lesz mar 10 ezer szazalékos
nyeresége rajta? Mikor lesz az IPO? Mikor tudom a 100 dollarért vasarolt tulajdoni hanyadom 1
millié dollarért eladni?

Mar taldan némi varakozasi faradtsag is érzékelhetd a befektetSk részérdl. Mit lehet tenni? Voltak
bizonyos vis-majorok, amik nem télem fliggnek.

Képesnek kell lenni és én képes voltam ra, hogy kevesebb pénzbdl tobbet valdsitottam meg, mint
amit a tervek tartalmaztak.



Amikor sokan megérkeznek hozzank és bejarjak a gyartast, kiutaznak az EkoTechnoParkba - amely
két és fél éve még tank-gyakorlépalya volt, ami gyomokkal és arkokkal volt tele - mindez jél lathaté.
Semmi sem nétt ott. Es most lathatjak ezt a gyonyoriiséget.

Es ez van a gyartasban is, ahol kordbban egy nyomda volt. Igen megvettiik, de semmi sem volt ott
korabban, csak a csupasz falak.

Mi nem az E-mobil elektromos autét vettilk meg, hanem a puszta falakat. Nézzenek csak koéril, hogy
mi van most ott. Az emberek jonnek és azt kérdezik, hogy mindezt hogyan? Hogy voltak ezt képesek
megteremteni? Nem értik.

Pedig, mindezt elértiik, megcsinaltuk! Miért kell az Isten szerelmére ott azt mondani, hogy ez nem
helyes, és nem latunk semmit? Sokan ezt mondjak.

S6t az események fejl6désére, a munkak alldsdra is, amiket még akkor kezdtem el, amikor sokan a
befektet6k kozlil még meg sem sziilettek. S6t még a sziileik sem sziilettek meg még akkor, amikor én
ezt a munkat elkezdtem.

Es én a munkakat soha nem allitottam le és nem fliggesztettem fel. Csak egyszer(ien csénd volt
korulottem. Szamos okbdl.

Ma mar lehet réla beszélni, hogy dolgozunk, és mozdulunk elére ebbe az irdnyba. Tobbek k6zott
folyik a munka a nagy sebesség(i és az 1250 km/dras hiper sebesség(i kozlekedéshez sziikséges
foldteriilet kisajatitasa kapcsan is.

Azt mondhatom, hogy ez valészin(ileg nem Belorusszidban lesz, mert annak idején ezen
tesztszakaszok kijelolésére elutasitottak a foldigényinket.

Valdszinlleg ez valahogy kapcsolatos a nemrégiben az ETP-ban tett EAE kormanytagjainak
latogatdsdval? Nem tudom. Ez a latogatds mennyiben mas mint a tobbi, mert azért errél legaldbb
valamit le tudtunk kozdlIni.

Mar egy olyan stddiumban vannak a megbeszélések, hogy ezt mar nem kellett eltitkolni. A
megallapoddsunkrél azonban nem fogok beszélni.

Hogy konkrétan kivel egyeztiink meg arrél sem beszéliink.

Van egy bizonyos vektor, ez a tavol kelet, az arab orszagok. Es nem kell csak az Emiratusokra
gondolni, sok mar orszag is van ott mellettiik.

Azért volt a latogatas, hogy a masik oldal, a partnereink ismételten meggy&z6djenek arrdl - immaron
magas szinten is, hogy a technoldgidnk a legmagasabb vildgszinvonalu elvardsoknak is megfelel.

Arrél, hogy mit voltunk képesek Iétrehozni - igen szoros hataridék mellett - egy z6ldmez8s beruhdzas
keretei kozott. Ugy, hogy az Ut elején nem rendelkeztiink tdmogatassal és pénziigyi finanszirozéssal.

Ezért, ha kell6 tamogatassal és megfelel finanszirozassal rendelkeziink, akkor még gyorsabban és
még tobbre leszlink képesek.

Azért volt sziikség a latogatasra, hogy meggy6z6djenek a szandékok és tervek komolysagardl és arrdl,
hogy azok a valdsagban is el lesznek érve.

Esetleg kicsit részleteket is meg tudna vellink osztani? Vannak esetleg valamilyen konkrét
megrendelésekben is kifejezett érdekek? Hamarosan itt van Berlin az Innotrans kiallitds, errél esetleg
tudna nekiink valamit mondani?



Hamarosan itt van Berlin ahol bemutatjuk a gordiil6allomanyt, s6t annak is a legjobb kialakitasu
valtozatat.

Egyszerlien sokan nem értik, még diih6s leveleket is kapok, hogy csalédtak. Azt gondoltak, hogy a
unibus 300 vagy 100 f6s lesz, és mi hirtelen egy 6 személyes nagy sebesség(i unibust viszink ki
Berlinbe.

Azt mondhatnank, hogy akkor valdszinileg Fordnak sem volt igaza, amikor nem 100 és 300 személyes
autdkat készitett. Természetesen akkor neki sem volt igaza.

Valamiért a 4 személyes autékhoz nyult és azokat kezdte el gyartani. Valdszinlleg megvoltak rd az
okai. De ha nem igy cselekedett volna, akkor valdszin(ileg egyaltalan

nem lett volna autdgyartas.

Helyesen talalta meg a trendet. Kitalalta a fejl6dés iranyat - a kozlekedésnek elérhetének kell lennie
mindenki szdmara.

Csaladinak kell lennie, azért, hogy minden ember megvasarolhassa azt. Vagy akar minden csalad. On
venne egy vonatot? Vagy vagont? Sziksége van ra? Egy 100 személyes vagonra? Mit kezdene vele?

Ha valahol felallitana és csindlna bel6le egy éttermet, akkor esetleg. De mint kozlekedési eszkozre
bizony nincs sziiksége.

Ma a vilagon millidardnyi személyauto van, unibusbdl sem kell, hogy kevesebb legyen majd.

Nem csak egyszerlien 6 személyesnek, mondjuk egy csalad szallitasara, kell alkalmasnak lennie,
hanem magas hatékonysaggal is kell rendelkeznie. Es mi pont ilyet csinaltunk.

Tudja, hogy a Bugatti mennyi lizemanyagot fogyaszt? Ahhoz, hogy 1500 Iéeré6t képes legyen leadni és
430 km/éraval menjen?

Ha nem tévedek az egész tankot 12 perc alatt elégeti. De lehet, hogy tévedek.
Nem. El6szor is hatszélben,

egy hegyrdl lefele éri el a 430 km/brat, nem pedig ellenszélben. Vizszintes Gton 500 km/éra. 500
km/6ra végsebességl autd nem is létezik.

Egy 6ra alatt 500 km/6ras sebességnél - ha elérné azt, olyan 500 liter izemanyagot hasznalna fel. Ez
egy kisebb viztarozé mérete.

Tehat a 12 perc alatt elfogyott tanknyi (izemanyag az teljesen igaz.

Nem, ez kisebb sebességnél igaz csak. Ahhoz, hogy ilyen sebességgel menjen 3 percre sem elegendd
a tankja tartalma.

A mi unibusunk egészen mas jellemz&kkel rendelkezik. 500 km/dras sebességnél 8 liternyi
lzemanyagot hasznalna fel 100 km-en.

Es nem csak két személyes mint a Bugatti, hanem 6 személy utazhat benne.
6 személyes, még egy asztalt is be lehet tenni, kényelmes nagy utastérrel rendelkezik.

Van még egy csomagtartdja is, amibe 1 tonnanyi teher is berakhato.



Ez egy masik generdcids jarmd, lehet akar k6zosségi is, hiszen a taxik sem 100 személyesek. Miért
kellene egyaltalan taxi?

Ez itt 6 személyes és kozosségi kozlekedésre alkalmas. A legegyszerlbb szamitdsok is mar azt
mutatjak, hogy biztonsagos idGintervallum alatt (ami fél masodperc is lehet akar) - amikor is még ha
vészhelyzet alakulna is ki,

az elol haladé modulnak mondjuk kiesne a kereke - az automatika mar 0,5 masodperc elteltével
kozbe is Iépne. Semmiféle Gtkozés nem torténne.

Nincsenek stabil akadalyok, ahogy esetleg sokan gondolnak, hogy ott valamiféle betonblokkok
vannak és azokba vagddna bele. Egydltalan nincsenek akadalyok utkdzben. Csak az elére mozgd
modul van.

Ezért a fél masodperc egy biztonsdgos idSintervalllum.

Ilyen biztonsagi kbvetési intervallum mellett ezek a 6 személyes unibusok 2 millié utast képesek
naponta elszallitani.

Minek ekkora utasszallitasi kapacitas? Valdjaban nincs is ekkorara sziikség.
A nagy sebességli vasutak projektjeinél 20-30 ezer f6s utasforgalommal szdmolnak naponta.

Példaul: A Moszkva - Szent-Pétervar vagy Moszkva - Kazany vonalakra nem is terveznek tébbet, mert
nem tudsz annyi idioétat 6sszeszedni, akik ilyen eszetlen 6sszegeket fizetnének ki egy ekkora tavolsag
megtételére.

Valéjaban az utasforgalom nagyobb is lehetne. Ahogy a mobil telefon esetében is, mindenkinek ott
van a zsebében, s6t van akinek tobb is. Képzeljék el, hogy azt tervezik, hogy mindenki vezetékes
telefont hord maganal.

S6t tobbet is. Hiszen ez hiilyeség. Merthogy az emberek abbdl terveznek csak, ami mar megvan.

Amikor mar ésszer( utasforgalmak lesznek, mondjuk 100 ezer utas naponta, akkor egy ilyen
forgalommal mar normalis kovetési intervallumok jarnak.

A unibusok kozott kilométernyi tavolsagok lesznek. Képzeljenek el egy autdpdlyat, ahol a
legkozelebbi autdig 2 km a tavolsag. Ez egy biztonsagos autdpalya lenne.

Nekiink meg azt mondjak, hogy ez veszélyes. Nem! Az optimalis kozlekedés olyan lesz, amilyenrdl én
beszéltem.

Mi az ami ebbdl az EkoFesztivalon is bemutatasra keriil majd? Mondana errél néhdny szét? Ez
mindenkit érdekel.

A unibusokat nem mutatjuk meg, mert akkor az intrikusok nem lennének ott Berlinben az
Innotranson.

Ez vilagos.

Nem mutatjuk meg Gket, vilagos, hogy miért. Nagyon sok mindent megcsindltunk, de szdmos ok
miatt nem mutathatjuk meg 6ket.

Azért mert kicsit kés6bb egy sor kiilonb6zé forum megnyitdja is lesz és ott fogjuk ket bemutatni
elsGként. Ezért most id6 el6tt nem fedhetjik fel és nem mutathatjuk meg Gket.



Megmutatjuk viszont a szuperkdnny( rendszert, ami nem volt betervezve és amire nem is volt pénz.
S6t egy harhidat is bemutatunk, ami éppen épiil és be is kell, hogy fejezzlik azt az EkoFesztivalig.

Azért, hogy bemutassuk, hogy a hurhidakat - Ugy gyalogos, autds és vasuti hidakat is - masként is
meg lehet épiteni, mint ahogy jelenleg épitik azokat. Sokkal konnyebbek, kecsesebbek és olcsébbak is
lehetnek.

Az elsé ilyen hidat mar felépitjik és be is mutatjuk az EkoFesztivalon.

Drénokat is mutatunk be. Nem csak nagyokat hanem kisebbeket is. Es még sok minden mdst is, de
ezeket ugy gondolom, hogy még nem arulnam el.



